TONELERIA EN EL
RENACIMIENTO

ESTUDIO DE UN PECIO DE VILLEFRANCHE S/MER (1516)




EL PECIO DE VILLEFRANCHE-SUR-MER FUE DESCUBIERTO EN 1979
LOMELLINA, UNA NAVE GENOVESA NAUFRAGADA EN SEPTIEMB
NIZA, EL SUR DE FRANCIA A CONSECUENCIA DE UN TEMPORAL EL
UN CARGAMENTO DE 15 TONELES QUE FUERON DESCUBIERTOS EN ELCU
LOS RESTOS NAUFRAGOS HAN SIDO OBJETO DE 9 CAMPANAS DE EXCAV.
FUERON LLEVADAS A CABO POR EL GROUPE DE RECHERCHE EN ARCH

GUEROUT.
Texto y fotos: Amaud Cazenave de la Roche.

Y FUE IDENTIFICADO, PROBABLEMENTE COMO LA

RE DE 1516 EN LA BAHIA DE ESTE PUERTO CERCANO A
PROPOSITO DE ESTE ARTICULO ESTA CENTRADO SOBRE
RSO DE LA EXCAVACION DE ESTE PECIO.
ACION ENTRE 1982 Y 1990. LAS OPERACIONES
EOLOGIE NAVALE (GRAN.), DRIGIDO POR MAX

os toneles son contenedores que aparecen co-
I mo obietos esenciales para el comercio en el

pasado. El cargamento de 196 barricas des-
finadas ol fransporte de aceite de ballenas, hallado en
el supuesto SAN JUAN, naufragado en 1565 en Red
Bay (Canadd) es una buena ilustracién de ello. Pero
més allé del ransporte de productos destinados al co-
mercio, ¢l fonel aparece temprano como un elemento
vital para la navegacién y en particular para la vida
cofidiana a bordo, siendo un buen ejemplo los foneles
de Villefranche.
lamentablemente, hasta la fecha son muy pocos los
estudios que fueron realizados sobre ellos en el mundo.
Este hecho se debe en parte a la folta de material a
consecuencia de las pésimas condiciones de su con-
servacién en fierra. Asimismo, los estudios que se han
llevado @ cabo se centran en solo unos 200 ejemplares,
en general en muy mal estado, procedentes principak
mente de pozos.
En el yacimiento de Villefranche fenemos la suerte de
haber hallado un conjunto de toneles cuya mayoria se
encuenfra en un excelente estado de conservacion, lo que
constituye un caso bastante excepcional. En el dmbito de
las excavaciones subacudticas, sin embargo, debemos
mencionar el extenso estudio redlizado por los arqueé-
logos de Parcs Canada sobre las barricas del pecio de
Red Bay. Este nos ha permitido enriquecer nuesiro propio
estudio a partir de andlisis comparafivos.
Este arficulo se divide en tres parfes. La primera serd
una presentacion sintéfica del pecio de Villefranche y
de los frabajos que fueron redlizados en el curso de
la excavacion. En la segunda, se trazardn las grandes
lineas de estudio que llevamos a cabo sobre los toneles,
se describird los principios de la metodologia empleada
y se presentardn los principales resultados. Finalmente,
se mencionardn algunas referencias histdricas sobre la
historia de la toneleria.

PRESENTACION DEL PECIO DE
VILLEFRANCHE

Un primer sondeo realizado en 1982 permifié poner en
evidencia una parte imporiante de la carena de una nave
de aproximadamente 40 mefros de eslora, por unos 10
metros de manga. Estas proporciones y el muestreo de
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las estructuras sugirieron una nave tipica de comercio del
Mediterréneo de la época del Renacimiento.

Después de un reconocimiento detallado del sitio, fue
realizado un plano general de la nave y el estudio de
varios campos. Uno de ellos fue los toneles cuyo frabajo
de medicién y primera investigacién fue més especifica-
mente realizado por Marcel Pujol, arquedlogo espariol
y Jeanlouis Pereyre, arquedlogo francés.

Los resultados de estos estudios, a excepcién del de los
toneles que fue realizado en forma posterior, fueron
publicados en un n° especial de la revista Archeologia
n°?, CNRS, 1989.

El pecio esta localizado en la bahia de Villefranche-
surmer, a 380 metros al EsteSurEsfe del puerto. Se
encuentra a unos 20 metros de profundidad, volcado a
45° sobre su lado babor, la popa orientada al Norte y
la proa al Sur. Los restos néufragos yacen bajo 2 metros
de sedimento barroso que permitié a la carena y a los
toneles conservarse en buen estado.

La datacién del pecio se hizo inicialmente a partir del
descubrimiento de 8 monedas. Posteriormente, el hallazgo
de un gran nimero de huesos de durazno apunté a que
el naufragio se produjera en el mes de sepfiembre, fecha
en la cual las variedades de la época —de maduracién
naturak legaban a su punto. En el curso de la excavacién,
numerosos elementos convergentes confirmaron con un
grado de casi certeza que el pecio era la LOMELLINA,
nave de la familia genovesa de los Lomellini, que los
archivos de Génova nos confirman haberse hundido con
un cargamento de artilleria en la bahia de Villefranche

en el mes de Sepfiembre 1516, después de un furioso
temporal de viento Sur.

ESTUDIO DE LOS TONELES DE
VILLEFRANCHE

Dos tipos de toneles fueron descubiertos en Villefranche. El
primero consiste en 21 barriles de pélvora para arilleria
(con volimenes infernos variando de 32 a 47 litros) y
el segundo consiste en foneles de gran tamafio cuyo
contenido varia enfre 320 y 580 litros. Los resultados
del estudio que presentamos a continuacién frata de
estos (lfimos.

Es conveniente empezar por una aclaracién ferminolé-
gica y técnica: la excavacién permitié sacar a la luz
15 toneles, la palabra “tonel” siendo hoy un término
genérico para designar los recipientes redondos de
madera no sobrepasando 1.000 litros. Estrictamente, el
término apropiado para designar estos contenedores es
el de “barrica”, siendo su definicién actual: Recipiente
de madera de forma cilindrica y dos veces froncocénico,
el cual posee dos bases redondas idénticas y cuya con-
feccion se efectia con la ayuda de listones de madera
curvados y cercados por zunchos de madera o de hierro”,
exiracto de Nouveau manuel complet du tonnelier et du
jaugeage de PaulinDesormeaux, 1875.

Esta definicién encaja perfectamente con los artefactos
que estuvimos estudiando. Sin embargo, la barrica sigue
siendo también una fipologia de tonel equivalente a
aproximadamente 250 liros que antiguamente se usaba
como unidad de medida. En el pecio de Villefranche,




optamos por usar el término “toneles” ya que éstos pre-
sentan una capacidad diferente @ la barrica.

Por ofra parie, antes de entrar en materia, también es
conveniente exponer brevemente los nombres de los
elementos constitutivos de los foneles:

Los listones que constituyen sus cuerpos se llaman due-
las. A consecuencia de la curvatura que ellas tienen, el
cuerpo que forman tiene una parte cenfral mas ancha
que sus exiremidades, llamada la barriga. En las dos
exiremidades de las duelas estdn los fondos, que son
fablas de madera ajustadas entre ellas que forman un
tablero de forma redonda, y en la extremidad de los
cudles se hace un corte nombrado la tiesta. Dicha fiesta
encaja en el jable que es un gérgol hecho en las duelas
a unos 10 em de sus exiremidades y cuya funcién es
asegurar la buena estanqueidad del ensamblaie.

EL METODO DE EXCAVACION
EMPLEADO

La mayor parte de los toneles de gran tamafio fueron
hallados y estudiados in situ en los afios 1988 y 1989.
El método de su excavacién fue el siguiente:

Cada tonel fue precisamente posicionado en el pla-
no general de la excavacion y recibié un nimero
de inventario como conjunto. También, cada uno
de sus elementos constitutivos recibié un nimero de
inventario.

La identificacién y el estudio de estos elementos nos obligé
a un desmontaie total de cada tonel. Esta operacién fue
realizada cerca del yacimiento sobre un fondo de arena
plano y despejado. Ahi se realizaron las observacio-
nes, mediciones, dibujos y fotografias. La informacién
recopilada sirvié de base para la creacién de una ficha
descriptiva de cada tonel,

Cabe sefialar las dificuliades inherentes en estos traba-
jos de inventario y de mediciones, la fragilidad de los
foneles y en parficular de sus cercos habiendo tenido
por consecuencia su derrumbe al quitar el sedimento
que los rodeaba.

LOCALIZACION Y ORIENTACION DE
LOS TONELES

Los foneles fueron hallados sobre el lado babor del pecio,
justo delante de la posicién inicial del méstil principal

ARRIBA, FOTOGRAFIA
QUE RECOGE EL
DESMONTAJE DE LOS
TONELES.

SON MUY POCOS LOS ESTUDIOS QUE FUERON REALIZADOS
SOBRE TONELES. ESTE HECHO SE DEBE EN PARTE A LA FALTA DE

MATERIAL A CONSECUENCIA DE LAS PESIMAS CONDICIONES DE SU
CONSERVACION EN TIERRA.
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ARRIBA, DE IZQUIERDA
A DERECHA, LIGADURA
DEL TONEL A 71 -
DIBUJO MAX GUEROUT,
Y LIGADURA DEL TONEL
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y debajo del puente superior. Se reparten en 2 grupos
superpuestos:

-En el nivel superior: 5 toneles relativamente degradados
(entre los puntos MN y'OP/23;5 y MN y OP/31;5

- En el nivel inferior: 10 toneles en su mayoria en un
buen estado de conservacién. Estaban dispuestos en 2
rangos y encarados sus fondos.

Al volcar el pecio a 45° sobre su lado de babor,
los toneles se desplazaron hacia el costado de la
nave. Su posicién original estaba probablemente
en el centro de dicha nave, entre los baos de BX4
y BX7 del puente inferior, directamente sobre las
piedras de lastre.

Todos los toneles tienen una orientacién NS excepto
dos de ellos (justamente los més degradados). Su
disposicién en el pecio demuestra una coincidencia
de sus ejes longitudinales con el eje longitudinal de la
embarcacion.

Este método de carga se encuentra de forma idénfica
en el pecio de Red Bay asf como en ofros perfenecientes
a épocas més modemas, por lo que confirma que este
sistema no ha variado en el fiempo.

LAS CARACTERISTICAS DE LOS
TONELES

La observacién de las caracterisficas de las duelas dio lu-
gar a la realizacién de un cuadro de medidas compuesto
de seis parémefros para cada duela. Los promedios de
estas medidas son los siguientes: 1 — Largo fotal de las
duelas: 104,8 cm. 2 - Largo entre jables: 94,22 cm. 3

— Espesor de las duelas: 2 cm. 4 - Profundidad del jable:
0,53 cm. 5 — Diametro (al nivel de barriga): 78,3 cm.
6 — Didmetro (al nivel de fondos): 71 cm.

En este articulo no podemos entrar en detalle sobre el
método de construccién de las duelas y de los cuerpos
pero si precisamos que son alrededor de freinta duelas
que forman los cuerpos excepto el tonel n® A.254 que
54 duelas.

Los didmetros de los fondos van de 66 a 70 cm, su
espesor tiene unos 2 cm de promedio. Estdn compues-
fos de tres a seis fablas. Estos fondos se caracterizan
por el hecho que sus tablas fueron ensambladas con
la ayuda de dos a fres tarugos por canto. La presen-
cia de estos farugos consfituye una de las mayores
diferencias entre los principios de construccién de los
toneles de Villefranche y los de Red Bay. En efecto,
los de Red Bay no llevan tarugos pero estén provistos
de una barra transversal (ver figura 5). Estas técnicas
cuyos origenes son muy antiguos estaban desfinadas
a asegurar la estanqueidad de los fondos evitando
el bombeo de la madera de sus piezas al entrar en
contacto con liquidos.

Cada tonel llevaba dos grupos de once a dieciocho
cercos en funcién de sus espesores. Esfos espesores
variaban entre 2,5 cm y 3,5 cm. Estaban hechos en
madera recorfada de distintas especies. Los cercos
cubrian entre el 70% y el 80% de cada fonel. Esta
técnica de cercar los foneles procede de una muy
antigua tradicién y estd frecuentemente ilustrada en la
iconografia del siglo XVI

L T



Las ligaduras de los cercos estaban aseguradas por
una hebra de sauce. Estas ligaduras pueden dividirse
en dos fipos:

- El primero, el més sofisticado, se encontré sobre el fonel
A71. Consiste en dos o tres ligaduras colocadas en
sus respectivas muescas para impedir el deslizamiento
del cerco.

- El segundo, generalizado en los demds tone-
les, consistia en una ligadura simple colocada
a las extremidades de los cercos previamente
recortados.

Los cercos de los extremos de cada tonel estaban fijados
por dos o fres farugos atravesando las exiremidades de
las duelas.

TIPOS DE MADERA EMPLEADOS

En el transcurso de la excavacién, un centenar de
muestras procedentes de los foneles fue analizada
por el laboratorio de etnobiologia-biogeografia del
Muséum National d'Histoire Naturelle de Paris. Estos
andlisis han permifido identificar las siguientes varie-
dades de madera:

Como podemos observar lo especie predominante es el
castafio excepto el tonel A.251 integralmente construido
en roble.

La relativa estandarizacién observada en la ufilizacién
de las especies para la fabricacién de los cuerpos no
se encuentra para la confeccién de los cercos ya que
son de roble, castafio, fresno o avellano. Son estas dos
dltimas especies las que predominan.

Un caso inferesante a destacar es la mezcla de las
especies que podemos observar en el tonel A.228 cuyo
cuerpo estd compuesto de roble y los fondos de casfafio,
siendo sus cercos fambién una combinacién de castafio
y avellano.

En cuanto a las ligaduras de los cercos, solo 4 ejemplo-

res pudieron ser analizados: dos de ellos son de sauce
(mimbre) y los ofros dos son de roble y fresno.

Queda un trabajo pendiente a realizar respecto a las
conclusiones que sugiere el empleo de esfas diferentes

especies. Por el momento se puede decir que la utilizo-

cién del castafio y roble no constituye una sorpresa,
siendo hoy dia todavia las especies mds empleadas en
la fabricacién moderna.

EN EL CENTRO DE LA
PAGINA, MARCAS DE

LA BARRICA A.197
LADO NORTE. SOBRE
ESTAS LINEAS, TONELES
UBICADOS EN EL NIVEL
SUPERIOR.

UN PRIMER SONDEO REALIZADO EN 1982 PERMITIO PONER EN
EVIDENCIA UNA PARTE IMPORTANTE DE LA CARENA DE UNA NAVE

DE APROXIMADAMENTE 40 METROS DE ESLORA, POR UNOS 10
METROS DE MANGA.
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ARRIBA, CERCOS DE
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Se puede afadir que los fratados de construccién
especifican generalmente que estas dos especies estan
recomendadas para la conservacién de vinos y alco-
holes, en cambio su empleo se desaconseja para la
conservacién de alimentos y ofros liquidos debido @
las sustancias ténicas que libera este tipo de madera.
Sin embargo, es poco probable que los 15 toneles de
Villefranche contuvieran alcoholes, especialmente si se
fiene en consideracién los documentos que hallamos
en los archivos de Génova, los cuales muestran que
sobre lo 20 toneles que se solian cargar en las naves de
similar porte de esta época, solo 1 o 2 contenian vino.
En cambio, podemos afirmar —como lo veremos en la
parte dedicada a los confenidos- que en su mayoria estos
toneles llevaban liquidos.

LAS MARCAS

Se dan cuatro tipos de marcas grabadas en la madera
de los toneles. Estas se encontraron Gnicamente en los
fondos y cuyos tipos son los siguientes:

Tipo 1: Tres X juntas presentando una extensién en una
de sus exiremidades.

Tipo 2: A gética con una barra fransversal en la parte
superior y una extension en la parte inferior

Tipo 3: Una T.

Tipo 4: Una M.

Inicialmente, nos preguntamos si el significado de estas
marcas apuntaban a identificar el confenido, el duefio o
bien el fabricante del tonel. Los trabajos de Brad Loewen
en los archivos de Burdeos nos ayudaron a resolver esta

problemdtica. Las diferentes marcas encontradas en estos
archivos apuntan a que éstas son las de los fobricantes. Lo
anterior se deduce no solo por el esfilo de dichas marcas
sino que incluso dos de ellas, la A gética y la X son muy
similares a las de los fabricantes de Burdeos.

Podemos afiadir que el estilo de las marcas de duefios
se caracteriza frecuentemente por la utilizacién de
simbolos identificables con las iniciales de sus nombres.
Los fabricantes, en cambio presentan en general, una
fipologia de marcas posiblemente identificables con
las herramientas de su profesién (por ejemplo, la X no
representaria una lefra sino que simbolizaria un cabe-
llete de trabajo). Loewen enfatiza que el origen de esta
préctica se deberia al analfabetismo generalizado de
los fabricantes.

LOS CONTENIDOS

El uso de farugos para el ensamblaje de las piezas de
fondo, la presencia de jables en las exiremidades de
las duelas asi como los cafilleros de distintos famaios
ubicados en las duelas y fondos no deja duda alguna de
que la mayoria de los toneles contenian liquidos.

Sin embargo se presentan dos excepciones: - El tonel
A.228 que no llevaba traza de tarugo en los cantos de
sus piezas de fondo y cuyo jable era sensiblemente menos
profundo que los del resto de toneles (0,2 cm contra 0,5
cm). Estas caracteristicas dejan pensar que el uso de este
tonel habia sido para contener producios sélidos.

- El tonel A.71 que se encontraba aislado respecto al
conjunto, estaba lleno de una materia blanca que al ser



analizada revelé ser hidréxido de magnesio casi puro.
Esta materia que hoy en dia tiene el nombre de brucita
es el producto de la descomposicién de la serpentina
cuyos lugares de exiraccion se encuentran en Liguria
y Cerdefia. Su uso es inseguro. Podria iratarse de un
producio con ufilidad medicinal debido al magnesio que
contiene. Ofra hipétesis consiste en que dicho producto
enfrando en la composicién de los cementos refraciarios
habria podido servir para arreglar el horno del barco.
Finalmente hemos emitido una tercera hipdtesis que
consisfe en que esta brusita habia podido servir para
quitar el mal sabor que el castafio dejaba en los ali-
mentos y liquidos. Ofro aspecto inferesante radica en el
hecho que la brucita haya sido caracterizada, descrita y
aislada como un producto particular por el sefior Bruce
(de ahi su nombre) a principios del siglo XIX. Asf pues,
la presencia de un fonel lleno de este producto indica
entonces que su empleo puro y en grandes cantidades
ya era una realidad dos siglos antes.

Para concluir este capitulo sobre los contenidos queremos
presentar un documento encontrado en los archivos de
Génova sobre los registros de las naves de esta época.

Este documento es el registro de una nave perteneciente
a la familia de los Lomellini (que incluso podria ser el
regisfro de un viaje de la Lomellina) fechado de 1512y
en el cual se encuentra el cargamento de los siguientes
foneles:

Archivio di Stato in Genova -Archivo notarile. Afti del
nofaio Antonio Pastorino, filza 10: 5 bariles, 1 barile
unum sepi, 14 bariles aqua. 3 bottes de aceite, 1 boite
de vino, 2 bottes de salazén de pescado.

Este ejemplo del contenido de los toneles embarcados
para la alimentacién de la tripulacién en un barco de
similar porte al del pecio de Villefranche da una buena
idea de los fipos de confenidos que podian llevar.

RESTITUCION Y CALCULOS DE
VOLUMENES

Abordamos aqui una cuestion muy inferesante pero
que al mismo tiempo es delicada por varios motivos. La
fiabilidad del céleulo de las capacidades de contenido
de los toneles depende principalmente de fres factores:
- El primero es la resfitucién de medidas exactas de
sus elementos constitufivos. A pesar que estas medidas

SOBRE ESTAS LINEAS,
EXTREMIDAD DE UNA
DUELA.

LA DATACION DEL PECIO SE HIZO INICIALMENTE A PARTIR DEL

DESCUBRIMIENTO DE 8 MONEDAS. POSTERIORMENTE, EL HALLAZGO

DE UN GRAN NUMERO DE HUESOS DE DURAZNO APUNTO A QUE EL
NAUFRAGIO SE PRODUJERA EN EL MES DE SEPTIEMBRE.
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ARRIBA, VIEJA
FOTOGRAFIA DE UNA
FABRICA DE TONELES EN
FRANCIA EN EL SIGLO

XX.

han sido tomadas minuciosamente, es seguro que la
erosién de las piezas de la madera y adicionalmente
su deformacién después de haber pasado 500 afios
bajo el agua infroduce un factor de incertidumbre en
cuanto a la coincidencia de los medidas originales con
las conservadas. Para dar una idea de la repercusién
de este problema mencionaremos por ejemplo, que una
variacién de 1 cm del largo medido entre los jables
tiene por consecuencia una diferencia de volumen del
ordende 5 .

- El segundo factor de incerfidumbre concierne a los
foneles incompletos, en los que tuvimos que recurrir @
formas de cdleulos estimados menos fiables.

- Finalmente la particular forma del tonel tiene por conse-
cuencia que las diversas férmulas matemdticas que existen
para caleular su contenido presentan diferencias en sus
resultados que a veces éstos no son desechables.

Por estos motivos estimamos que el grado de incerfidum-
bre de los resultados obtenidos en la resfitucién de los
contenidos de los foneles no puede ser inferior a:

-5 | para los foneles A.247, A.248, A.249 y A.250.
-De 5 a 10| para el resto de los toneles

Para realizar el cdleulo de volumen de contenido de
un tonel, es necesario conocer 3 variables: El pequefio
digmetro (d), el gran didmetro (D), y el largo de las
duelas entre jables (Lj). La variable que hemos tomado
es el promedio de los largos entre los jables de todas las
duelas de cada tonel. Una vez calculados estos valores
se utilizaron en seis férmulas matemdticas que hemos
registrado para restifuir el volumen interno de un tonel.

Como se recalcé anferiormente hay que considerar los
resultados prudentemente. Sin embargo se puede ya
constatar que la dispersidn de los volimenes obtenidos
impide la toma de voldmenes de referencia para destacar
una tipologia voluméfrica esfricta.

Sin embargo, el resultado de estos cdlculos permite @
pesar de todo destacar fres grandes categorias volu-
méfricas:

- Entre 366 y 385 litros: A.248, A.249 y A.250 (que
fueron localizadas juntas)

- Enfre 422 y 461 liiros: A.229, A.271, A197, A.247
- Superior a 500 litros (514 a 579): A.251, A.228
y A.196

Se puede sefialar que ninguno de estos valores se acer-
can a una unidad de medida utilizada exclusivamente
en Génova en el siglo XVI para medir el porte de las
naves: el “rofiolo” cuyo valor era de 476,5 |, es decir
10 “cantar”, o a la del “botte” que era una unidad de
volumen corrienfe en esta época y cuyo valor era de
480 | (Venecia).

REFERENCIAS HISTORICAS

En general hoy dia se admite el origen celta del
tonel, aunque algunos arquedlogos emitan ciertas
reservas a tal atribucién. La pobreza de los vestigios
arqueoldgicos de toneles en el medio terrestre difi-
culta la evaluacién precisa de su funcionalidad en la
antigiiedad. A pesar de esto, el descubrimiento de
restos de toneles en medios himedos, esencialmente
pozos, que se cifran en unos aproximadamente 200



toneles hoy dia, nos da una idea de su corriente
utilizacién a partir del ler. siglo a.C. Algunos tes-
timonios escritos dan cuenta igualmente del uso de
los toneles por los pueblos de la Galia, Por ejemplo,
en « La Guerra de las Galias », cap. VI, p.42,
César relata el sitio de Uxellodunum: los sitiados
llenan los toneles de aceite y de pequefios trozos
de madera, y los hacen rodar en llamas hasta las
lineas de Cesar. El uso corriente de los toneles por
los romanos anterior al siglo Il d.C. fue durante
mucho tiempo devaluado por los arquedlogos,
pero hoy dia estd atestiguado por los diferentes
descubrimientos arqueolégicos. En cuanto a las
representaciones iconogrdficas, solo comienzan a
ser abundantes a partir del siglo Il d.C. La técnica de
fabricacién y uso del tonel (descripcidn aportada por
Plinio el Viejo (23-79 d.C.) en su Historia Natural,
cap. XVI, p.50, llegan a ltalia a partirmmm de la
ocupacién romana de la Galia. Su uso se desarrolla
y se generaliza ahi a lo largo del s Il d.C.

A pesar de fodo, el tonel queda marginado a favor del
dnfora durante la dominacién romana. Sin embargo,

~

ésfe sigue siendo el contenedor mds eficaz en su relacién
peso/capacidad que es del orden de 1 a 10, cuando
esta relacién no podrd nunca superar 1 a 4 para la
dnfora (era de 1 a 1 para las énforas més antiguas).
Maés atn, por la forma que tiene, la manipulacién del
tonel lo hace més cémodo que la del dnfora. Todas
estas cualidades tendrdn por consecuencia que el uso
del tonel empezard a prevalecer sobre el del énfora en
toda Europa a partir de la alta Edad Media.

Por lo que se refiere al periodo medieval, la ico-
nografia viene al socorro de la relativa pobreza
de los descubrimientos arqueoldgicos y representa
frecuentemente recipientes vinarios, aunque hasta el
siglo Xll, la fabricacién de toneles en si no sea muy
representada. Al Respecto, Perrine Mane escribe
en « Images médiévales des tonneliers en France »:
“l'iconographie médiévale relative & |artisanat ré-
véle de notables inégalités selon les métiers. En
effet, jusqu’au Xllleme siecle, les thémes iconiques,
essentiellement d'inspiration religieuse, illustrent avant
tout I’Ancien et le Nouveau Testaments et les récits
hagiographiques...De méme les épisodes ou les

ARRIBA A LA IZQUIERDA,
BUZO Y BARRICA. SOBRE
ESTAS LINEAS, DETALLE

DEL TAPIZADO DE
TOURNAL.

LOS LISTONES QUE CONSTITUYEN SUS CUERPOS SE LLAMAN
DUELAS. A CONSECUENCIA DE LA CURVATURA QUE ELLAS TIENEN,

EL CUERPO QUE FORMAN TIENE UNA PARTE CENTRAL MAS ANCHA
QUE SUS EXTREMIDADES, LLAMADA LA BARRIGA.
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paraboles en relation avec la viticulture y abon-
dent...les récipients vinaires apparaissent ainsi frés
fréquemment dans I'imagerie médiévale. Toutefois, les
textes bibliques ne comportent pas d'allusion directe
& la tonnellerie (fabrication de tonneaux) qui reste
donc exceptionnelle dans I'illustration de la bible. »
(Ethnologie Francaise, Tomo 17,n°4, p.401). A partir
del siglo XIV, la representacién de toneles o bien
de escenas ligadas a su fabricacién es corriente. El
desarrollo siempre creciente de su uso esta fesfificado
no solo por la iconografia si no también por los docu-
mentos escrifos que se encuentran en todos los fondos
de archivos europeos. El nacimiento de estructuras
corporativas de toneleros al principio del siglo XVI,
en parficular en Inglaterra, es significativo de esta
tendencia. John Seymour en Les métiers oubliés, 1985,
escribe al respecto p.89. « Au début du Moyen-Age il
y avait des corporations de tonneliers en Angleterre.
Une nouvelle corporation fut fondée & Londres en
1502 et & Dublin en 1501, et I'actuelle corporation
des tonneliers anglais remonte & 1662. »

En el curso de los siglos siguientes, y hasta una época
poco lejana, el fonel ha constituido un elemento esen-
cial del transporte de productos y de intercambios
comerciales. Mds alléd del transporte de productos
destinados al comercio, el tonel aparece pronto como
un elemento vital para la navegacién a lo largo de toda
su historia. En un arficulo titulado “La tonnellerie dans la
Marine de |'Ancien Régime”, Jacques Gay (Neptunia
n°193, 1994, p.28) menciona cifras que confirman
esta importancia.

P121-129.

En la segunda mitad del siglo XVIll, un navio de 74
cafiones prepardndose para una gran fravesia (reserva
de agua para 3 meses y para 6 meses de vino) con
775 hombres a bordo cargaba 1800 toneles de varias
capacidades para confener alrededor de 400 toneladas
de alimentos y liquidos. Esto sin contar miles de barriles
de pélvora.

Finalmente que mejor ejemplo podemos citar para
evocar la importancia del tonel en la historia de la
navegacién que su asimilacién natural a una unidad de
medida para evaluar la capacidad de un navio, y por
extension de sus proporciones. De hecho, muy pronto,
el tonel se concibié como una unidad de volumen de
carga de un barco, antes de que se convirtiera en
unidad de peso fijada alrededor de 1000 Kg segiin
las convenciones (ver el Dictionnaire de Marine &
voile et & vapeur de Bonnefoux, , Paris, 1855, p.699
et 700). Posteriormente, el término “fonelada” (que
efimolégicamente proviene de fonel) viene a sustituir
al del “tonel” en el siglo XX.

CONCLUSION

El esiudio de los toneles de Villefranche nos llevé a
formular varias conclusiones:

1 — En primer lugar hemos observado que los princi-
pios de consfruccién de los foneles estudiados difieren
poco de los que se aplicaran a lo largo de foda la
época moderna y en definitiva de los que aun hoy
dia se utilizan.

2 — Un segundo punto en el que quisiera insistir es el
grado de relafiva complejidad en la fabricacién de




estos toneles. La exigencia de que éstos permanecieran
estancos por la sola tensién de las duelas y de las piezas
de los fondos entre ellas son operaciones complicadas
y que exigian el uso de técnicas y herramientas muy
especificas, asi como la intervencién de arfesanos alte-
mente calificados.

3 - La dispersién de los volimenes en los toneles de
Villefranche, la falia de unicidad de sus elementos
constitutivos, la mezcla de las variedades de madera, el
arcaismo de las ligaduras parecen confirmar una ausencia
de método muy riguroso de construccidn, y sobre todo
una falta de estandarizacién. Lejos de ser modelos de
perfeccién, los foneles de Red Bay s fienen dimensiones
que permifen destacar claramente dos fipos de foneles: la
barrica de Burdeos y la de Guipizcoa. La dispersién de
los volimenes de los foneles de Villefranche, en cambio,
deja poca posibilidad de destacar una tipologia.

En este senfido, parece confirmarse la hipétesis que los
toneles de Villefranche son de un tipo més bien artesanal,
principalmente destinado al suministro en agua y vino de
la fripulacién. Por lo mismo, es posible que el rigor aporic-
do en la medicién de sus contenidos haya tenido menos
importancia que en el caso de los toneles de Red Bay.

Para terminar, quisiera Insistir sobre la importancia
del estudio de los toneles para la arqueologia y
también para la historia social, econémica y mari-
tima. Lamentablemente hoy en dia son muy pocos
los estudios que existen sobre esfos contenedores
tan esenciales para la navegacién y comercio de
los siglos pasados. Como destaqué anteriormente
en cierto modo este hecho se debe a una carencia
de material.

Debo destacar que en estos Gltimos afios si se han
descubierto varios pecios que obviamente trans-
portaban sus toneles y son muy pocos los que han
sido objeto de investigacién. Por lo que pensamos
que en realidad existe un cierto desafecto hacia
el estudio de estos contenedores. Sin embargo,
nuestro frabajo nos ha demostrado que el andlisis
de los toneles permite abrir diferentes campos de
reflexién y no solo afadir conocimientos sobre
una actividad original -la toneleria- sino que
igualmente sobre la navegacién, la organizacién
sobre la vida a bordo y mas allé sobre la estruc-
tura del comercio en la Europa del periodo del
Renacimiento. ]
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EN EL TRANSCURSO DE LA EXCAVACION, UN CENTENAR DE

MUESTRAS DE MADERA DE LOS TONELES FUE ANALIZADA POR EL

LABORATORIO DE ETNOBIOLOGIA-BIOGEOGRAFIA DEL MUSEUM
NATIONAL D'HISTOIRE NATURELLE DE PARIS.




